PASSE LIVRE

Os jovens foram pra rua em 2013. Sempre eles. A irresignacao se fez presente com o anuncio
do aumento das passagens de 6nibus em Porto Alegre. Se espalhou ninguém sabe como, e em
alguns dias, todas as Capitais e um sem nimero de Municipios. Bem, ai foram as passagens, o
governo, os partidos, os politicos e a presta¢do de servigos publicos, esta a grande vila.

Melhorou? Talvez ndo seja uma resposta que caiba a Fundagao Ulysses Guimaraes neste
momento. A resposta mais adequada deve ser dirigida aos jovens que naquela oportunidade
botaram a cara e, hoje, a JUVENTUDE NA ESTRADA. A néds, da FUG, importa instigar, fomentar
o debate, colher as manifestacdes e socializa-las.

Voltando ao tema. A forca dos jovens no episédio do aumento das tarifas levou o entao
Governo do RS, em 26 setembro de 2013, através da lei 14.307, a instituir o programa do
passe livre no Estado, matéria regulamentada pelo Decreto 50.832/2013. O arcabouco juridico
estava montado.

Passados quase dois anos o que aconteceu depois disso? Os jovens foram efetivamente
beneficiados? As novas regras foram bem difundidas pela METROPLAN e pelo DAER, Orgdos do
Poder Executivo que cuidam respectivamente do transporte metropolitano e intermunicipal?
O Fundo Estadual do Passe Livre amealhou algum recurso? E Porto Alegre? Caxias do Sul?
Santa Maria? Pelotas? Barra do Ribeiro? Os municipios assumiram o seu papel?

De outro lado, ja que do debate surge a luz, o poder publico tem instrumentos para atender e
dar respostas satisfatdrias aos maiores interessados, a nossa juventude? Embora a lei tenha
tratado o beneficio como subsidio direto, isto é, ndo penaliza a tarifa, consequentemente o
usudrio que paga ndo pode ser onerado, o recurso sai do orcamento do poder publico. Logo,
sai, em ultima analise do bolso de todos, inclusive do bolso dos pais do jovens beneficiados.

Nestes dois paragrafos, aparentemente antagdnicos uma pergunta nao quer calar. Educagao é
tudo. Para que todos possam chegar a ela e tenham possibilidade de participar de uma forma
razoavelmente equilibrada nesta batalha didria chamada vida, ao menos, aos que tem menos,
ha que haver um minimo de apoio do poder publico.

Se ndo bastassem todas estas questdes de fundo, o transporte tem que fluir e a passagem tem
que suportar o 6nibus, o combustivel, o motorista, a manutencado da frota, a fiscalizacdo do
poder publico, tributos, taxas diversas, a justa remunera¢dao do empreendedor e, todos os
subsidios ja conhecidos, variando desde 100% de gratuidade a 10 diferentes categorias e com
desconto especial, de 10% a 40% a outras 6. E o passe livre?

O que dizer de tudo isso?



